Stadt Baunatal

Bebauungsplan Nr. 22 A "Stadtzentrum"
3. Anderung
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1.  Anlal und Ziel

Zur Bereicherung und Ergénzung des Freizeit- und Kulturangebotes der Stadt
wurden in der &ffentlichen Diskussion vielfach der Wunsch nach einem Kino

gedullert.

Nachdem alternative Standorte und GroRen gepruft wurden, beabsichtigt die
Stadt nunmehr in zentraler Lage als Anbau am Parkhaus ZOB die Vorausset-
zungen zur Errichtung eines Kinos zu schaffen.

2. Planungsgrundlagen/Ubergeordnete Planungen

Der Flachennutzungsplan des Zweckverbandes Raum Kassel (ZRK) fur die
Stadt Baunatal stellt fur den Bereich nérdlich der Bahnstrecke "Kerngebiet" dar.

Nach Abstimmung mit dem ZRK und dem RP wurde eine Obergrenze von 5
Salen mit max. 600-700 Sitzplatzen an einem Innenstandort Baunatals, als eine
far den Gesamtraum vertragliche Lésung eingeschatzt und eine Gefahrdung
der Vorhaben des Oberzentrums unter diesen Vorgaben nicht gesehen.

3. Stadtische Planungen und Ziele

In der Klausurtagung "Baunatal 2010", Grundlagen fir die stadtische Entwick-
lung (September 1990) wurde fir den Innenstadtbereich ein Kino als er-
wunschte zusatzliche Innenstadtnutzung dargelegt. Die Ergebnisse der Klau-
surtagung wurden nach interfraktioneller Diskussion am 15. Juni 1991 in der
Stadtverordnetenversammlung am 18. Oktober 1991 zur Grundlage fir die
weitere Entwicklung der Stadt beschlossen.

4. Lage und Nutzung

Das Planungsgebiet liegt zwischen der Bahnstrecke (StralRenbahn von Gro-
Benritte nach Kassel) und dem Parkhaus am "Zentralen Omnibusbahnhof"
(ZOB).

Nach Planfeststellung und Bau der StraRenbahnverbindung nach Kassel dient
der ehemalige ZOB noch als Verknupfungshaltestelle zwischen den Stadtbus-

sen und der StralRenbahn.

Die grofien Verkehrsflachen werden nicht mehr in dem urspriinglich gebauten
Zustand benétigt. Durch die gestiegene Inanspruchnahme des OPNV nach Bau
der Straflenbahnverbindung entwickelte sich die zentrale Innenstadthaltestelle
zu einem wichtigen Eingang zur Innenstadt, der die vorhandene stadtebauliche
Gestaltung nicht mehr entsprechen konnte.
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5. Grundzige der Planung

Entsprechend der Darstellung im gultigen Flachennutzungsplan und in Fortset-
zung der Ausweisung des rechtskraftigen Bebauungsplanes erfolgt eine Fest-
setzung von Kerngebiet (MK). Die Baugrenzen umfassen das abgestimmte
Vorhaben und sehen einen sudlichen Anbau an das bestehende Parkhaus vor.
Die Zufahrt zum Parkhaus wird aus der Mittenlage an den westlichen Rand des
Parkhauses verlegt. Durch den Anbau wird das Parkhaus zu einer "geschlos-
senen Garage" nach den Kriterien der GaragenVO und muf} in Abstimmung mit
dem TUV gegebenenfalls liftungstechnisch nachgerdstet werden (siehe
stadtebauliche Kosten). Die im Bereich der bestehenden Zufahrt pla-
nungsrechtlich festgesetzten "6¢ffentlichen Granflachen" werden durch Anlage
einer Grunflache mit Vorplatz im Bereich der Rudolf-Diesel-Stralke kompen-
siert. Die FulR3gangerzone wird bis zur Maximilian-Kolbe-StralRe erweitert und
erhalt im Bereich Kinoeingang/NVV-Kundenzentrum eine stadtebaulich wirk-
same platzartige Aufweitung.

~ Kinozentrum Baunatal

Konzeptstudie
HHS Planer und Architekien BDA

Perspekiive



6. Erschliefung/Ruhender Verkehr

Die verkehrliche Anbindung fur den Individualverkehr erfolgt Uber die neuge-
staltete Anbindung der Maximilian-Kolbe-Stralie an die Rudolf-Diesel-Strale
hin zur verlegten Zufahrt zum Parkhaus. Der ruhende Verkehr wird in das
Parkhaus gelenkt. Durch die Lage an der zentralen Innenstadt Haltestelle von
StraRenbahn und Stadtbussen ergibt sich eine optimale Lage zum OPNV.

Geplant ist ein Kino mit insgesamt 680 Platzen in 5 Séalen. Bei einer angestreb-
ten Auslastung von 60 % ergeben sich rund 400 Kinobesucher pro Vorstellung.
Da der Standort in zentraler Lage von Altenbauna mit rund 12.500 Einwohnern
und neben der Innenstadthaltestelle von Stralenbahn und Bussen vorgesehen
ist, wird die Annahme getroffen, dal® ca. 50 % der Kinobesucher zu Fuf}, mit
dem Fahrrad oder mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr also nicht moto-
risiert das Kino erreichen und ca. 50 % mit dem PKW anfahren.

Es wird mit einer durchschnittlichen Besetzung von 2 Personen pro PKW ge-
rechnet, so dafd sich pro Vorstellung 100 zuséatzliche Anfahrten und 100 Ab-
fahrten ergeben. Diese teilen sich in der Rudolf-Diesel-Straflie in 50 % Nord-
und in 50 % Sudrichtung auf, so dall pro Vorstellung und Straflenabschnitt der
Rudolf-Diesel-Stralle von 100 zuséatzlichen Fahrten auszugehen ist. Bei 2
Vorstellungen am Tag verdoppelt sich die Menge der Fahrten, bei 3 Vorstel-
lungen wéaren 300 zusatzliche Fahrten am Tag pro StralRenabschnitt der Ru-
dolf-Diesel-Stralte zu verzeichnen.

Bei einer heute vorhandenen Belastung auf 4.026 Kfz/24 Std. erhoht sich unter
diesen Annahmen die Belastung auf 4.326 Kfz in 24 Std. auf der Rudolf-Diesel-
Stralie bei 3 Vorstellungen am Tag.

7. Verkehrslarm

Daraus ergibt sich rechnerisch an dieser Stralle eine Zunahme der Larmbela-
stung um 0,3 - 0,4 dB(A).

Hier ist zu differenzieren in den Bereich, fir den eine Beschrankung auf 30
km/h angeordnet wurde (ndrdliche Flucht des Parkhauses am ZOB bis Ein-
mundung in die Theodor-Heuss-Allee) und in den Bereich der Begrenzung auf
50 km/h (bis EinmUndung in die Friedrich-Ebert-Allee). In Nachbarschaft der
Tempo-30-Zone ergibt sich eine Larmbelastung von neu 57,5 dB(A) tags und
50,2 dB(A) nachts im Bereich der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h sind
dies 59,9 dB(A) tags und 52,5 dB(A) nachts.

Die Grenzwerte liegen bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.
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Ergebnisse SChalltechnlscher Berechnungen fiir die Lange/gerade StraBe gemdB RLS-90
Rudolf-Diesel-Strafe DTt 4026 [Kfz/24h] VPkW : 30 [km}h] VLkW : 30 [km/h] DV:
WEoo: 2416 Mmoo 44,37 StraBenoberfl. Asph.Bet. funger.Gussasph. DStro:

Drefl.: 0,0 [dB(A)] Dso.:

Berechnungs

Punkt

(Station)

Bniss.pegel Beurteilungspegel di Beurteilpngspegel
Fahrstreif.| Drg | sl |Dst H | hm |[DBM |Fahrstreif.| Strafle h | DB Fahrstreif.| ‘Strafe |grenzverte

Tag (Nacht Tag |Nacht|Tag |Nacht Fahr-|Stra-{Tag |Nacht|Tag [Nacht|Tag |Nacht
Im,E |Lm,E Lr,? |Le, N |Lr,T |Lr,N str. |Be |Lr,T |Lr,N |Lr,T (Lr,H

-~ =

dB(R)|dB(A) [dB(R)| m |dB(A)[ m m [dB(A)|dB(R)|dB(R)|dB(R)|dB(R)| m |dB(A)| m m |dB(A)[dB(R)|dB(R}|dB(R)|dB(A)|dB(R)

n| 51,0| 43,6/ 0,0 13| 4,2 3,0| 1,8 -0,4| 54,8| 47,4 0,0f o0,0f 0,0 54,8| 47,4
57,2| 49,8 0,0 51,2| 49,8| 70,0( 60,0

£| 51,0) 43,6 0,0 18| 3,4] 3,0/ 1,8 -0,8 53,6] 46,2 0,0| 0,0/ 0,0 53,6 46,2

Imnissions- |Bemerkungen
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‘ Ergebnisse Schalltechnischer Berechnungen fiir die Lange/gerade StraBe gem3R RLS-90
StraBe: Rudolf-Diesel-Strafe v 4326 [Kfz/24h) VPkW @ . 30 [km/h]  Vikw ; 30 [km/h] Dy ~7,9 [dB(h)]
: Mt : 299,6 Mn: 47,6 StrafBenoberfl. : Asph.Bet. /unger. Gussasph. DStro: 0,0 [dB(A)]
Ort : Bawnatal-Altenbama . PEo: 240%] Po:o241(3]  Dstg.: . OO[dB(A)] KT 0,0 [dB(A)]  DKrh: 0.0 [4B(R)]
Drefl.: " 0,0 [dB(R)] Dso.: 0,0 [dB(A)]
Berechnungs |F Eruiss.pe«_;el Beurteilingspegel dip Beurteilungspegel Immissions- Bemerkungen
Punkt niFanrstreif.| brg | st sl | H | hm |08 |Fahrstreif.| Strage h | DB Fahrstreif.| Strafe |qrenzwerte
! {|Tag |Nacht : Tag |Nacht|Tag |Nacht Fahr-|Stra-|Tag |Nacht|Tag [Nacht Tag [Macht
(Station) |f|Lm,E Im,E Le,T |Lr,K (Lr,T |Lr,N str. [Be |Lr,T Lr, N (Lr,T |Lr,N
GB(R))dB() dB(R)| m |aB(R)| m | m[aB(a) an(m)[ann)an(n)|aBin)| m amia| m ‘ m |de(a)ds(a) dB(A])dB(A] dB[n)!dB[n]
nf 51,3 44,00 0,0/ 13 4,2 3,00 1,8 -0,4) 55,1 47,8 0,00 0,0/ 0,0 55,1| 47,8
51,5 50,2 0,0 57,5| 50,2{ 70,0/ 60,0
f| 51,3} 44,0/ 0,0 16‘ 3,4/ 3,00 1,8] -0,8| 53,9/ 46,6 0,0/ 0,0( 0,0 53,9| 46,6

Lila s g veo {)/;:;)kta/:7d9 = 4 P qé?f”i«:er'c:lfg )

Ergebnisse Schalltechnischer Berechnungen fiir die Lange/gerade Strae gemaB RLS-90
StraBe: Rudolf-Diesel-Strafe DV 4026 [Kfz/24h] VPkw : 50 [kn/h] VIkw : 50 [kmfh]  Dv: -5,5 [dB(R)
E : Ht : 2416 Mn: 44,3 StraRenoberfl, : Asph.Bet. funger.Gussasph, bstro: 0,0 [dB(n)]
Ort’ : Baunatal-Altenbauna Pto: 2.40[3] Pn: 24(3)  Dstg: 0,0 [dB(R)] DKiT : 0,0 [dB(A)]  DKeN: 0,0 [dB(a)]
Drefl.: 0,0 [dB(a)] Dso.: 0,0 [dB(A)]
Berechnungs (F | Eniss. pegel Beurtei lungspegel di Beurteilungspegel Imnissions- | Bemerkungen
Punkt n|Fahrstreif. brg (sl (Dsl | H |hm [DBM [Fahrstreif.| Strage h | DB Fahrstreif.| StraBe |[grenzwerte
[i1Tag |Nacht Tag |Nacht(Tag |[Nacht Fahr-|Stra-(Tag |Wacht|Tag |Nacht Tag [Nacht
(Station) (f|Im,E |Im,E Lr,T (Lr,N |Lr,T (Lr, N str. |Be |Lr,T [Lr,N Lr,T |Lr,N
B |dB(A))a3(R)| m (cBN)| m | m|aB(h)as(n) ) b [an(a) | m [ge(a)| m | m Jasn)|ana) dB(A)‘dB[A} () |d8(2) =
n| 53,4) 46,01 0,0/ 13} 4,2\ 3,0| 1,8( -0,4| 57,2| 49,8 0,0/ 0,0 0,0 51,2| 49,8
5 59,6| 52,2 0,0 59,6 52,2( 70,0 60,0
L__ : f{ 53,4/ 46,0| 0,0 16 3,4J 3,00 1,8/ -0,8] 56,0| 48,6 0,0/ 0,0/ 0,0 56,0| 48,6 __J
’/ Pty i i s
ij/mse [ err oo ~ 5O - Beresets
: Ergebnisse Schalltechnischer Berechnungen fir die Lange/gerade StraBe gemdf RLS-90
StraBe: Rudolf-Diesel-StraBe v : 4326 [Kfz/24h] Uk : 50 [km/h]  VLkw : 50 [km/h]  DV: -5,5 [dB(R)]
2 Ht : 259,6 Mn: 47,6 StraBenoberfl. : Asph.Bet. funger.Gussasph. DStr0: 0,0 [dB(R)]
Ort ; Bawnatal-Altenbawna Pt @ 2,4[%] Pn: 2,4 [35] Dstg.: 0,0 [dB(A)] DKrT : 0,0 [dB(A)] ° DKrh: 0,0 [dB(R)]
Drefl.: 0,0 [dB(A)] Dso.: 0,0 [dB(a)]
Berechnungs F|Emiss. pegel : Beurteilungspegel dil Beurteilungspegel Imnissions-|Bemerkungen
Punkt n|Fahrstreif.| Drg | st IDs! | H | hm [DBM (Fahrstreif.| Strafe h | DB Fahrstreif.| StraBe |grenzwerte
/|Tag |Nacht Tag |Nacht|Tag [Nacht Fahr-(Stra-|Tag |Nacht{Tag |Nacht Tag (Nacht
(Station) |fiIm,E |Lm,E z ) Lr,T |Lr N |Lr,T |Lr,N str. B¢ |Lr,T |Lr,N |Lr,T |Lr,N
; dB(R) |dB(R)|dB(R)| m [dB(A)| m | m [dB(n)|dB(n)|dB(A) dB(R)[dB(A)| m |dB(2)| m m  (dB(A)(dB{R)|dB(A) |dB(A) |dB(R) dB(A)
n| 53,7) 46,3) 0,0| 13| 4,2| 3,0 1,8| -0,4 57,5| 50,1 0,0/ 0,0/ 0,0 57,5| 50,1
58,9| 52,5 0,0 59,8/ 52,5/ 70,0{ 60,0
£ 53,7) 46,3 0,00 16/ 3,4| 3,0 1,8[ -0,8 5,3| 48,9 0,00 0,0 0,0 56,3 48,9
_ Verwendete Abkirzungen:
DTV ... Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstirke st ... Rbstand zwischen Emissions- und Immissionsort
PT/N .. maBgebender LXW-Anteil (Tag/Nacht) sl ... Pegelinderung durch unterschiedliche Abstande : :
Vazul ... zuldssige Hochstgeschwindigkeit K ... Hohendifferenz zwischen Immissionsort u. Fahrstre;fen bzw: ..Stra&'anoberﬂache
v -+ Korrektur fir unterschiedliche zulassige Rachstgeschwindigkeit hn ... mittlerer Abstand :wignhen dem Grund und der Verbindungslinie zwischen
DStr0 ... Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflachen Emissions- wnd Immissionsort g
Dstg ... Korrektur fir Steiqung DBH ... Pegelinderung durch Boden- und Heteorologiedampfung :
DKCT/N ... Korrektur fir Kreuzmng Tag u. Nacht getremnt h ... Hohe der Abschimeinrichtung dber Fahrstreifen- bzw. Strafencberfliche
Drefl ... Pegelerhdhung durch Mehrfachreflektion DB ... Pegelandering durch Lopographische Gegebenheiten wd bauliche MaBnahmen
Dso ... sonstige Korrekturen der Emissionspegel ! di ... Uberstandslinge der Abschirmeinrichtung
Drg ... Pegelanderung durch Reflexion auf der gegeniberliegenden Strafenseite

Dl -+« Korrektur zur Berlicksichtigung der Teilstickldnge



8. Einarifff/Ausgleich

Auf der Grundlage des novellierten Baurechtes von 1998, ergibt sich der Aus-
gleichsbedarf durch Gegenuberstellung der Bebauungspléne des heutigen
Rechtszustandes und der 3. Anderung. Da im wesentlichen versiegelte Ver-
kehrsflachen zur Uberbauung herangezogen werden, ergibt sich hier kein
Ausgleichsbedarf. Die im Bereich der heutigen Zufahrt liegenden Grinflachen
werden durch Ausweisung einer Grinflache im Geltungsbereich westlich des
Kinos kompensiert.

Flachenberechnung

Bebauungsplan Nr. 22 A 3. Anderung

Gesamtflache des Geltungsbereiches 3100 gm
Strallenverkehrsflache 873 gm
Verkehrsberuhigter Bereich 462 gm
Uberbaubare Flache Kino 1200 gm
Uberbaubare Flache Kiosk 35 gm
Griunflache 530 gm
im Vergleich

Bebauungsplan Nr. 22 A 2. Anderung

far den Geltungsbereich der 3. Anderung

Strallenverkehrsflache 2565 gm

Uberbaubare Flache 270 gm

Grunflache 265 gm




8. Stadtebauliche Kosten:

Tiefbau:
Verlegung der Parkhauszufahrt

Anlage von Gehwegen und -flachen
Neuabgrenzungen der Straflenverkehrsflachen 150.000,00 DM

Freiraumgestaltung:

Ausstattung mit Gehdlzen,
Banken, Fahrradstandern

Papierkérben 10.000,00 DM
Beleuchtung _ 20.000,00 DM
Abluftanlage des Parkhauses 120.000,00 DM
Summe 300.000,00 DM
Aufgestel/ll.t:

Der Magistrat def Stadt Baunatal
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